Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-508 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller®in:  Arne Grotenrath (KV Dortmund)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 508 bis 509:
AutesPKW mit Batterie- und Nutzfahrzeuge mit Batterie- undoder Wasserstoffantrieb sind ein weiterer
Baustein der Verkehrs- und Klimawende. Zwingende Voraussetzung fir

Begriindung

Im folgenden Absatz wird spezifiziert, dass Wasserstoff-PKW nicht als Beitrag zur Verkehrswende
gesehen werden: "Diese begrenzte Ressource soll den Schwerlast- und Nutzfahrzeugen vorbehalten
sein.’

Der geanderte Satz liest sich jedoch so, als waren Wasserstoff-PKW eine von uns vorgeschlagene
Mafinahme zur Verkehrswende.



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-517 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Arne Grotenrath (KV Dortmund)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 517 bis 525:
klares Bekenntnls von Bund Land und Kommunen zum Ausbau der Ladelnfrastruktur Wo Parkraum

Auch wenn die Verlagerung von Verkehren weg vom PKW und LKW oberste Prioritat hat, wird es

auch in den kommenden Jahrzehnten weiterhin Personen- und Guiterverkehre mit PKW, LKW,
Schiffen und Flugzeugen geben. Eine Saule der Verkehrswende ist die Deckung des verbleibenden
Endenergiebedarfes mit moglichst klimaneutraler Antriebsenergie. Oft genannte Alternativen

dafir sind direkte Stromnutzung mit Hilfe von Batterien oder Oberleitungen uber die Nutzung
Wasserstoff bis hin zu Biokraftstoffen und aus Strom, CO2 und Wasser produzierten E-Fuels. Keine
dieser Technologien ist ein Allheilmittel, das die bis heute aufgrund der nicht eingepreisten
gesellschaftlichen und Umwelt-Folgekosten sehr glinstigen erddlbasierten Kraftstoffe zu ersetzen
vermag, welche vom Motorroller bis zum Flugzeug flexibel einsetzbar sind. Wichtige
Bewertungskriterien der Alternativ-Technologien sind die tatsachliche Klimawirkung, die Effizienz
der Energietrager sowie deren CO2-Vermeidungskosten.

Die direkte Stromnutzung zeichnet sich durch eine sehr hohe Effizienz aus, ist durch ihre niedrige
gravimetrische Energiedichte von Batterien jedoch nur schwer einsetzbar, wenn schwere Giter dber
langere Entfernungen transportiert werden mussen. Wasserstoff schneidet dort zwar besser ab als
Batterien, hat aufgrund der niedrigen volumetrischen Energiedichte Nachteile gegenuber den EFuels.
Letztere wiederum sind in der Herstellung extrem ineffizient und nicht nur eine der teuersten
CO2-Vermeidungsmafinahmen im Verkehrssektor, sondern dber alle Sektoren hinweg.

Wo immer es moglich ist, sollte also Strom direkt mit Hilfe von Batterien oder Oberleitungen genutzt
werden. Nur wenn dies nicht oder schwer mdglich ist sollte Wasserstoff, und nur dort, wo extrem
hohe Energiedichten bendtigt werden, sollten E-Fuels zum Einsatz kommen. Diese Bereiche sind der
Flugverkehr, Teile des Schiffverkehrs und Teile des LKW-Schwerlastverkehrs. Gelingt es nicht, die
Elektrifizierung des Verkehrssektors effizient zu gestalten, wird von diesem eine extreme Nachfrage
nach griinem Strom entstehen. So wiirde fiir eine Umstellung allein des PKW-Verkehrs auf 100%
EFuels

mehr als doppelt so viel Strom bendtigt, wie heute tber alle Sektoren hinweg verbraucht wird

Von Zeile 623 bis 625:

batterieelektrische Flugzeuge mit vielen Rotoren leiser und klimagerecht sein kdnnen. Neue
Antriebskonzepte, synthetische KraftstoffeE-Fuels und neue direkte Flugrouten konnen dazu beitragen,
den Flugverkehr klimagerecht zu machen. Wir

Von Zeile 627 bis 629:

Brennstoffzellen und Schritt fur Schritt wachsende Beimischquoten flr mit erneuerbaren Energien
hergestelltes synthetisches-E-Kerosin, damit auch der Flugverkehr zur Erreichung der Klimaschutzziele
beitragt. Damit dies gelingt,
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Begriindung

Der Umfang, in dem E-Fuels in den kommenden Jahrzehnten im Verkehrssektor eingesetzt werden, hat
aufgrund der zur Herstellung bendtigten enormen Strommengen einen sehr grofien Einfluss auf
unsere Energieinfrastruktur. Aus diesem Grund ist eine tiefergehende Auseinandersetzung und
Differenzierung -insbesondere auch in Abgrenzung zur restlichen Parteienlandschaft- in diesem Papier
aus meiner Sicht nétig und wichtig. Die genannte Anderung wird tiber die Ideensammlung der BAG
MoVe (Absatz 2.4, Antriebe in der Logistik) zum Bundestagswahlprogramm in dieser Form
madglicherweise auch Einzug in eben dieses erhalten. Eine tiefergehende Analyse und die Grundlage
sowie Quellenangaben zu dem Anderungsantrag findet sich hier.
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Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-190 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller®in:  Andreas Falkowski

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 189 bis 191 einfligen:

Mobilitat NRW und die Kompetenzzentren in NRW stehen fur einen Grofdteil der anstehenden
Aufgaben bereit und sind gut darauf vorbereitet. Wir wollen diese drei Zweckverbande bei ihrer
Entwicklung vom Verkehrsverbund zum Mobilitatsverbund unterstitzen und fur die anstehenden
Aufgaben starken. Zusatzlich brauchen wir zur Koordination,zur Planung und zum Unterhalt
zukunftiger Infrastruktur

Begriindung

Fir die anstehenden Aufgaben, sowohl im Bereich OPNV-Investitionen als auch der OPNV-
Angebotsoffensive, bedarf es starker SPNV-Aufgabentrager. Und fur die noétige Unterstutzung der
Kommunen vor Ort mussen diese drei Organisationen weit mehr bieten, als nur ihre Tatigkeiten als
SPNV-Aufgabentriager und als Férderbehérde fiir OPNV-Investitionen. Sie miissen zu
Mobilitatsverblnden weiterentwickelt und gestarkt werden. Nur so sind die beschriebenen Aufgaben
zu bewerkstelligen.

Unterstiitzer*innen

Axel Hercher (KV Milheim); Rolf Beu (KV Bonn); Friederike Dietsch (KV Bonn); Hans Nenne (KV Olpe);
Timo Spors (KV Milheim); Jorg Koblenzer (KV Siegen-Wittgenstein)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-032 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller®in:  Arne Grotenrath (KV Dortmund)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 31 bis 33 loschen:

schafft. Wir GRUNE nehmen diesen Auftrag an und orientieren uns dabei an strahlenden Vorbildern
aus den Niederlanden, Kopenhagen, Wien, Paris und Bertin. Hier treiben Blrger*innen, Politik und
Wirtschaft gemeinsam visionare Anderungen

Begriindung

Als jemand, der bis vor wenigen Monaten sechs Jahre in Berlin wohnte, kann ich leider aus
personlicher Erfahrung berichten: Nein - Berlin ist kein strahlendes Vorbild der Verkehrswende. Auch
wenn insbesondere mit dem Mobilitatsgesetz, das aus dem Volksentscheid Fahrrad hervorgegangen
war, eine Vorreiterrolle in Deutschland eingenommen wurde, ist insbesondere das Tempo der
Verkehrswende viel zu langsam.

Kritik kommt hier vor allem an der schleppenden Umsetzung des Mobilitdtsgesetzes aus
Zivilgesellschaft und den Medien, aber auch an Leuchtturmprojekten wie der autofreien
Friedrichstraf3e,z.B. von Anrainern oder an den steigenden Unfallzahlen und Verkehrstoten.

Es gibt in einzelnen Bezirken, insbesondere in Friedrichshain-Kreuzberg positive Entwicklungen,
beispielsweise die Einrichtung der Popup-Radwege, Fahrradzonen oder der Einrichtung von
Diagonalsperren und deren Erweiterung zu Kiezblocks. All dies tauscht jedoch nicht Gber das auch
dort langsame Tempo der Verkehrswende hinweg und lasst sich auf keinen Fall auf ganz Berlin
ausweiten.

Aus diesen Grinden verdient Berlin meiner Meinung nach nicht den Platz in der Liste der strahlenden
Vorbilder - auch wenn es einige gute Ansatze und Stakeholder gibt,an denen NRW sich ein Beispiel
nehmen kann.

Unterstiitzer*innen

Tim Losbrock (KV Mdnchengladbach); Robin Schmidt (KV Mulheim); Anja Runge (KV Rhein-Kreis-
Neuss); Timo Spors (KV Mulheim); Axel Hercher (KV Milheim); Martina Lilla-Oblong (KV
Gelsenkirchen); Fabian Muller (KV Muinster); Martin Metz (KV Rhein-Sieg); Lisa Brockerhoff (KV
Bielefeld)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-085 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Deniz Ertin (KV Kéln)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 84 bis 86 einfiigen:

sondern auszuweiten, damit wieder mehr Fahrgaste den OPNV dauerhaft nutzen und sie den
erforderlichen Sicherheitsabstand einhalten konnen. Die Hygiene muss in den Fahrzeugen verbessert
und dauerhaft auf einem hohen Niveau gewahrleistet werden, sodass ein hoher Desinfizier-Intervall
die Fahrgdste bestmoglich schitzt. Gleichzeitig muss die Landesregierung dafur sorgen, dass der
Verkehr entzerrt wird und

Begriindung
Die Hygiene muss im OPNV dringend verbessert werden, damit die Akzeptanz wieder steigt. In Asien

werden die Innenrdume von OPNV-Fahrzeugen konsequent und besser desinfiziert. Dies fiihrt zu
einem besseren Schutz und weniger Angst sich anzustecken.

Unterstiitzer*innen

Niklas GeBner (KV Solingen); Martin Laumert (KV Koln); Christian Wendel (KV Solingen); Hans-Jirgen
Klein (KV Rhein-Berg)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-423 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Deniz Ertin (KV Kéln)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 423 bis 425:
Stadt der kurzen und sicheren Wege

Eine wichtige Rolle spielt aueh-das Zufufdgehen. Es ist nicht nur gesund, umweltfreundlich und
kostenlos — um mehr Fufdverkehr zu fordern, braucht es auch

Begriindung

In dem ganzen Antrag kommt der FuRRverkehr kaum vor. Fufdverkehr braucht aber ein eigenes Kapitel,
denn jeder ist FiiBgdnger*in. Ohne groRRe Anderungen wiirde ich nur eine Uberschrift einfiigen um es
sichbarer zu machen und das "auch” streichen, da ich es sprachlich als den Fufdverkehr abwertend
empfinde.

Unterstiitzer*innen

Axel Hercher (KV Mulheim); Robin Schmidt (KV Mulheim); Timo Spors (KV Mulheim); Niklas Gefiner (KV
Solingen); Rolf Beu (KV Bonn); Hans Nenne (KV Olpe); Lars Wahlen (KV Kéln); Sascha HeufRen (KV
K6ln); Reinhold Goss (KV Kdln); Martin Laumert (KV Koln); Uwe Marquardt (SV Bunde); Christian
Wendel (KV Solingen); Hans-Jurgen Klein (KV Rhein-Berg); Kevin Liebig (KV Koln)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-442 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Petra Schenke (KV Rhein-Kreis-Neuss)

Redaktionelle Anderung

In Zeile 541 Flotten gibt es grofRe Potentiale fur E-Autos - hier sollte BEratung Beratung und ...
Bitte BEratung mit Beratung ersetzen.

beim Kapitel 30 emissionsfreie Stadte bis 2030 ist die Zahl 1000 in der 2. letzten Zeile verloren
gegangen.

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 441 bis 443 einflgen:

Einwohner*in jedes Jahrzehnt um ein Drittel zu senken, so dass wir 2050 bei den vom
Umweltbundesamt empfohlenen 150 PKW pro 1000 Einwohner*in stehen. Dadurch entsteht auch
mehr Platz firs Leben in unseren Stadten.

Von Zeile 495 bis 497 einfligen:

der Planung begonnene oder sich erst im Vorplanungsstadium befindliche Projekte des BVWPs 2030
und des LandesstrafRenbedarfsplans ist notwendig.[Leerzeichen]Straf’en NRW muss auf
Nachhaltigkeitsziele verpflichtet werden, dazu gehdrt auch, den Straien-

Von Zeile 540 bis 542:
Gebauden hemmt den Durchbruch der Elektromobilitat. Besonders in gewerblichen Flotten gibt es
grof3e Potentiale fur E-Autos - hier sollte BEBeratung und Forderung vorrangig ansetzen.

Unterstiitzer*innen

Andreas Falkowski (KV Rhein-Sieg); Kevin Liebig (KV Koln); Martin Metz (KV Rhein-Sieg)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-498 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Nyke Slawik (KV Leverkusen)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 497 bis 498 einfligen:
auf Nachhaltigkeitsziele verpflichtet werden, dazu gehort auch, den StraRen-Verkehr ingesamt zu
reduzieren.

Bundesverkehrswegeplan: Stopp der Mega-Autobahn-Ausbauten und Neuplanung fiir Schiene und Rad

Der von Union und SPD im Jahr 2016 im Bundestag beschlossene Bundesverkehrswegeplan 2030
enthalt zahllose Neu- und Ausbauprojekte an Bundesautobahnen und -strafden. Schon heute werden
20 Prozent aller Fahrleistungen Deutschlands in NRW erbracht. In der Summe stehen die Ausbauplane
des Bundesverkehrswegeplans Klimaschutzzielen diametral entgegen und vereiteln eine konseguente
Verkehrswende.

Auf den Straf’enneu- und Ausbau folgt nicht nur zusatzlicher Autoverkehr und weitere CO2-
Emmissionen, es werden auch unzahlige Hektar Land, Wald und Offenflachen, zerstort. Wertvolle
Biotope werden vernichtet und Wohnhauser werden den Straften weichen miissen, nachdem ihre
Bewohner*innen enteignet und vertrieben worden sind. Nach der Inbetriebnahme oder Erweiterung
sind die StraRen und Autobahnen dann eine erhebliche Larm- und Schadstoffbelastung fir
Anwohner*innen.

Die den Planungen zugrundeliegenden Verkehrsprognosen fiir die kommenden Jahre gehen von einem
starken Wachstum des Auto- und Giiterverkehrs auf den Straen NRWs aus. Wir GRUNE halten es
jedoch fir falsch, in Zeiten der Klimakrise dieser Herausforderung mit dem (Aus-)bau weiterer Strafden
zu begegnen. Deshalb fordern wir eine grundlegende Uberarbeitung des Bundesverkehrswegeplans,
um ihn an die Ziele einer Verkehrswende anzupassen. Dazu gehdrt auch einen Umschichtung der
Haushaltsmittel weg vom Strafden- hin zum Schienen und Radwegebau, so dass
Strafden(aus)bauprojekte gestoppt werden kdnnen.

Durch NRW zieht sich bereits heute ein dichtes Netz von Strafsen und Autobahnen, welches durch fast
300 Projekte des Bundesverkehrswegeplans, noch dichter wiirde. Die Belastung flir unser Bundesland
mit rund 18 Mio. Einwohner*innen nimmt dabei zu. Die meisten Grof3stadte und Landesteile, und damit
der GroRteil der Burger*innen NRWs, sind dabei unmittelbar von den Planungen betroffen:

- mit dem Ausbau der A1 von Minster bis Kamen, in Leverkusen und in der Eifel

- mit dem achtspurigen Ausbau der A3,von Leverkusen Uber Solingen, den Kreis Mettmann &
Oberhausen

- mit dem Ausbau der A52 durch Essen auf einer neuen Trasse

- mit dem Weiterbau der A46 im Sauerland

- mit dem mehrspurigen Neubau der B8 in Wesel

- mit dem sechsspurigen Ausbau der A40 mitten durch die Metropole Ruhr

- mit dem sechspurigen Ausbau der A59 in Duisburg im Stile einer 60er Jahre Hochtrasse

- mit dem geplanten Bau einer neuen Autobahnbriicke zwischen Kdln & Bonn (Rheinspange 553)
- mit dem geplanten Ausbau der A4 und der Diskussion uber einen Abriss der Rodenkirchener Briicke
in Koln

- mit dem geplanten 6-Spurigen Ausbau der A565 in Bonn ("Tausendfufiler")

um nur einige Projekte und ihr Ausmaf’ zu benennen und zu veranschaulichen.




VE-1-498 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Begriindung

Die Forderung nach dem Klima-Moratorium und der Revidierung des Bundesverkehrswegeplan
begriiRen wir sehr. Als GRUNE aus Betroffenen Kommunen ist es uns aber ein wichtiges Anliegen, auch
einige konkrete Projekte zu benennen und zu verdeutlichen, dass sehr viele Menschen in NRW von den
Neubau- und Ausbaupldanen bei Autobahnen betroffenen sind.

Unterstiitzer*innen

Patrick Voss (KV Wesel); Ina Besche-Krastl (KV Mettmann); Sven Lehmann (KV Koln); Tim Dobnik (KV
Oberhausen); Kai Gehring (KV Essen); Michael Réls (KV Dortmund); Kevin Galuszka (KV Duisburg);
Kathrin-Rosa Rose (KV Mulheim); Hans Bischoff (KV Bochum); Jule Wenzel (KV Duisburg); Louisa
Baumann (KV Oberhausen); Leon Schlomer (KV Kdln); Solveigh Zieger (KV Mettmann); Norbert Stapper
(KV Mettmann); Claudia Wiese (KV Leverkusen); Anja Boenke (KV Leverkusen); Timon Carl Noél Oerder
(KV Leverkusen); Stefan Dantinger (KV Mettmann); Marc Tell Nohl (KV Rhein-Berg); Felix Litke (KV
Duisburg); Alexander Schulze (KV Mettmann); Katrin Logering (KV Dortmund); Annerose Rohde (KV
Mettmann); Stefan Pausch (KV Leverkusen); Malte Braun (KV Kéln); Werner Gehrke (KV Leverkusen);
Dirk Niemeyer (KV Mettmann); Dirk Kapell (KV Mettmann); Marvin Ribhagen (KV Bochum); Lukas
Garbe (KV Leverkusen); Carsten Nummert (KV Mettmann); Kevin Liebig (KV Koln); Jenny Brunner (KV
Dortmund); Bettina Miserius (KV Leverkusen); Jorn-Eric Morgenroth (KV Mettmann); Christoph Kuhl (KV
Leverkusen); Gerd Wolwer (KV Leverkusen); Oliver Linsel (KV Mulheim); Michael Hill (KV Leverkusen);
Paulina Jipps (KV Mettmann); Tina Guenther (KV Mettmann); Fabian Hantke (KV Leverkusen); Gerrit
Heil (KV Unna); Michael Sacher (KV Unna); Michael Wiese (KV Leverkusen); Tabea Haberpursch (KV
Mettmann); Fabian Muller (KV Minster); Schabestan Gafori (KV Mettmann); Sandra Ernst (KV
Mettmann); Robin Schmidt (KV Mulheim); Beate Barabasch (KV Mettmann); Jorg Koblenzer (KV Siegen-
Wittgenstein)
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VE-1-223 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller®in:  Landesvorstand Griine Jugend NRW, Katharina Muller
Beschlussdatum:  13.02.2021

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 222 bis 224 einfugen:

Personengruppen, angefangen mit einem kostenfreien Ticket fir Schiler*innen und junge Menschen
bis 18 Jahre. Ein weiterer Schritt soll die Erhdhung der Zuschisse fir das landesweite Azubiticket sein,
welches im Schnitt mit 80€ pro Monat doppelt so teuer wie das Student®*innenticket ist. Eine
Angleichung der Preise und somit eine Senkung der Kosten fiir das Azubiticket ist dringend noétig. Eine
Absenkung auf max. 30€ im Monat halten wir fiir angemessen. Allerdings steigen auch die Preise fir
das Student*innenticket jedes Jahr, hier ist ebenfalls einen starke finanzielle Unterstiitzung des Landes
notig, so dass fiir Studierende max. Kosten Hohe von 30€ pro Monat anfallen und ein Semesterticket
so nicht teurer als 180€ pro Semester wird.Wir bauen soziale Ticketangebote sowie das Jobticket aus
und machen dieses Schritt fiir Schritt zur Pflicht fir 6ffentliche

Begriindung

Fur Studierende und Azubis sehen wir es zwingend notwendig, die Kosten fiir den OPNV zu senken,
beide Gruppen wenig Gehalt, aber vergleichweise hohe Kosten im Studium und in der Ausbildung
haben. Fir das Azubiticket fallen monatlich kosten in Hohe von circa 80 € an. Zwar soll der/die
Arbeitger*in das Ticket bezuschussen, doch das nicht die Regel. Bei Auszubildendenvergitungen, von
denen es sich so schon kaum leben Lasst, wird ein regelmaBiges nutzen des OPNV eher ein Privileg
statt ein Selbstverstandnis. Auch die Kosten fir das Studenten®innenticket steigt jedes Semester an -
wir sehen hier die Forderung nach einer Deckelung und einer Angleichung der Preise fir notwendig
an.

AzubiTicket in Nordrhein-Westfalen - IHK Nord Westfalen (ihk-nordwestfalen.de)

Unterstilitzer*innen

Katrin Logering (KV Dortmund); Jenny Brunner (KV Dortmund); Fabian Muller (KV Munster); Kevin
Liebig (KV Kdln); Nyke Slawik (KV Leverkusen); Fabian Hantke (KV Leverkusen); Martin Metz (KV Rhein-
Sieg); Michelle Jura (KV Dortmund); Jérg Koblenzer (KV Siegen-Wittgenstein)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-553 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Horst Lautenschlager (KV Herne)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 552 bis 563:
setzen uns fur die Reakt|V|erung alter Glelsanschlusse fur die Industrle ein. Wir schaffen
Forderprogramme fur m

Haehhamgeﬂ—lzeg+s%|-kke%teﬂ—zu—5chlffs und Bahntransporte die im Wettbewerb gegen LKW-

Frachtflhrer benachteiligt sind. Wir méchten mit der Logistikbranche an nachhaltigen Logistikketten
arbeiten,zu denen auch die unterirdische Rohrenpost fir Paletten in den Stadten und alternative
Antriebe gehoren.

Von Zeile 583 bis 585:

Adresse beim Onlineshoppen werden, dafiir muss er sich entsprechend verknlpfen. Und die
Lieferungviele Lieferungen auf der letzten Meile kannkonnen mit dem Lastenrad erfolgen. Dafur
fordern wir eine kluge Citylogistik, bei der die Lieferdienste miteinander

Von Zeile 588 bis 589 einfugen:
Flugverkehr - fir Personen und Guter - ist ein Bestandteil gesellschaftlicher Mobilitat. Gleichzeitig
stellen Larm und Emissionen eine starke Belastung fiir Mensch und Umwelt dar. Der

Von Zeile 601 bis 604:

werden. Auch den Trend zu regionalem Tourismus in Corona-Zeiten gilt es zu verstetigen. Auf Kurz- und
Mittelstrecken wollen wir erreichen, dass ReiserPersonen- und LegistikGuterverkehr kiinftig durch
umweltfreundlichere Formen derMebiitat-wie-der BahnMobilitat, insbesondere per Bahn, abgewickelt
werden und die Emissionen und Umweltbelastungen der Branche

Von Zeile 609 bis 614:
klimaneutral werden kann Deshalb ist es so W|cht|g Alternatlven zum Fllegen zu fordern: FHugstrecken

%WWM%W&M%M%%&R@S% auf einer

Gesamtentfernung von unter 500 km mussen bis 2035 komplett ohne Flugverkehr bewaltigt werden.
Hierflr ist das Schienennetz so auszubauen, dass die Fahrzeit zwischen moglichst vielen Orten auf
max. vier Stunden gesenkt und die Kapazitat und die Verlasslichkeit des Verkehrsangebots gesteigert
wird. AuBerdem fordern wir die Reaktivierung der europadischen Nachtzugstrecken.

Begriindung

1. Die gestrichenen Passagen zum Guterverkehr erwecken den Anschein mangelnder
Wirtschaftskompetenz der GRUNEN.
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2. Auf der letzten Meile kann nicht jedes Gut per Lastenfahrrad befordert werden.

3.Die Bahn ist nicht die einzige Alternative zum Flugzeug. Manchmal ist die beste Alternative das
Auto, ggf. in Form des Taxi.

Unterstiitzer*innen

Robin Schmidt (KV Milheim)
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VE-1-039 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Martina Lilla-Oblong (KV Gelsenkirchen)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 38 bis 40 einfiigen:

Alt und Menschen mit Behinderungen- diese tdglichen Wege sicher und komfortabel zu Fuf} und mit
dem Rad zurtcklegen konnen. Daflr schaffen wir lebenswerte barrierearme Innenstadte und mehr
Platz fir FuBRganger®innen und Fahrradfahrer*innen. Bei

Von Zeile 42 bis 46:

vernetzte, geteilte und emissionsfreie Verkehrsmittel. Unser Ziel ist, dass alle Menschen in NRW auch
ohne eignes Auto mobil sein und teilhaben konnen, beenden die jahrzehntelange autofixierte Politik
in Nordrhein-Westfalen und fordern die Verkehrsmittel, die unserer Gesundheit, unserer Umwelt und
unserem Zusammenleben gugut tun. Dabei haben wir auch Zuganglichkeit und Barrierefreiheit von
Haltestellen, Bahnhofen und Verkehrsmitteln im Blick - denn dies hilft nicht nur Menschen mit
Behinderung, sondern allen.

Begriindung

Wir als GRUNE sollten deutlich hervorheben, dass Barrierefreiheit uns ein wichtiges Anliegen ist, das
Uberall berlcksichtigt werden sollte. Wo Busse und Bahnen fir Rolli-Fahrer:innen barrierefrei
zuganglich sind, haben es auch Menschen mit Gehbeeintrachtigungen, mit Rollatoren oder
Kinderwagen usw. leichter. Wo Gleise und Haltestellen barrierearm zuganglich sind, lasst sich auch das
Fahrrad leichter mitnehmen. Ebenso kommen optische oder akustische Signale fur Menschen mit Hor-
oder Sehbeeintrachtigung letztlich allen zugute. Die UN-Behindertenrechtskonvention verpflichtet
auch unser Land dazu, fur gleichberechtigte Teilhabe und Inklusion zu sorgen.

Unterstiitzer*innen

Sven Lehmann (KV Kéln); Manni Beck (KV Gelsenkirchen); Klaus-Dieter Seiffert (KV Gelsenkirchen);
Gertrud Welper (KV Borken); Fabian Miller (KV Minster)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-121 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Martina Lilla-Oblong (KV Gelsenkirchen)

Anderungsantrag zu VE-1

In Zeile 121 einflgen:
Qualitats- und Ausbauoffensive fiir Bus und Bahn

Von Zeile 136 bis 137 einfugen:

Einkaufsmaoglichkeiten, Verwaltungs- und Burogebdauden, um kurze Wege zu gewahrleisten. So wird das
Pendeln mit Bus und Bahn zusatzlich attraktiv. Dazu gehort auch die Verflgbarkeit von Toiletten an
Bahnhofen, Knotenpunkten sowie in S-Bahnen.

Begriindung

Gerade in Corona-Zeiten,wo es nicht maglich ist, in Cafés, Restaurants oder Kneipen einzukehren, fallt
der Mangel an WC-Anlagen besonders auf, wenn man von A nach B unterwegs ist. Inzwischen gibt es
zwar in der einen oder anderen S-Bahn-Linie ein WC - aber langst nicht auf allen Linien.Auch in den
Zugen sind die WCs haufig defekt oder verschlossen. Nur an grofieren Bahnhofen gibt es uberhaupt
Toilettenanlagen. Das ist kein guter Zustand. In Japan gehdren saubere WCs in jeder U-Bahn-Station
zum Standard. Es ware schon, wenn dies auch bei uns selbstverstandlich mitgedacht und -geplant
wurde. (Ach so,und das fehlende 's' bei Qualitatsoffensive habe ich nebenbei entdeckt und schlage vor,
dies als redaktionelle Anderung zu Gibernehmen. Danke!)

Unterstiitzer*innen

Sven Lehmann (KV Kéln); Manni Beck (Kv Gelsenkirchen); Klaus-Dieter Seiffert (KV Gelsenkirchen);
Gertrud Welper (KV Borken); Martin Metz (KV Rhein-Sieg); Jorg Koblenzer (KV Siegen-Wittgenstein)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-542 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Horst Lautenschlager (KV Herne)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 541 bis 542 einfligen:

Flotten gibt es grofie Potentiale fiir E-Autos - hier sollte BEratung und Férderung vorrangig ansetzen.
Mit den Vorteilen der Antriebswende fiir die Gesundung der europaischen Umwelt verbessert sich
nichts an den schlimmen Verhaltnissen bei der Beschaffung mancher Rohstoffe, z.B. Lithium, Kobalt,
Seltene Erden, Graphit, Nickel, Kupfer, Mangan, Aluminium. Deshalb wollen wir GRUNE auch eine
Rohstoffwende, die mit EU-Maf3nahmen zur Einhaltung umwelt- und menschenrechtlicher
Sorgfaltspflichten in den Lieferketten einhergeht. Denn unser Wohlstand darf nicht auf Zwangsarbeit,
Sklaverei, Vertreibungen und anderen untragbaren Verhaltnissen in den Ursprungslandern aufgebaut
werden.

Begriindung

Die geforderte Antriebswende muss unbedingt zusammen mit einer Rohstoffwende eingeleitet
werden, weil europdische Vorteile nicht zum Nachteil auslandischer Wohlstandshelfer*innen sein
durfen.

Unterstiitzer*innen

Jorg Koblenzer (KV Siegen-Wittgenstein)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-027 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Horst Lautenschlager (KV Herne)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 27 bis 28 einfligen:

1. Den Personenverkehr menschenfreundlicher machen - lokal und regional

Die Verkehrswende ist machbar. Mobil sein und gleichzeitig einen Beitrag zum Klimaschutz und fur
saubere Luft leisten - das lasst sich vereinbaren. Immer

Von Zeile 45 bis 46:
Verkehrsmittel, die unserer Gesundheit, unserer Umwelt und unserem Zusammenleben gugut tun.

In Zeile 60 loschen:

Wi hen dieZwanzi \ahezehnt der Schi

Von Zeile 74 bis 75:
5 B . \urch-die Panderni

2. Verkehrsdichte entzerren - fur Sicherheit in der Pandemie, mit Mobilitatsgarantie

Von Zeile 121 bis 122:
Suatits | I cfomsive fiirB Bal

=

3. Reisekomfort und Sicherheit im OPNV erhdhen, mit ordentlichen Bahnhofen

Von Zeile 145 bis 146:
g" ﬁﬁ |- I 5 | E-- .. ﬁﬁ . I I | I I I !

4.Bund und Land mussen deutlich mehr in Verkehrsinfrastruktur investieren

Von Zeile 186 bis 187 einfligen:
5.Den OPNV landesweit ausbauen: mit einheitlichen Tarifen, auch grenziiberschreitend

In Zeile 196 loschen:
Mobilitit G tosd

6.Den landlichen Raum besser versorgen: mit Bus und Bahn und Carsharing

Von Zeile 284 bis 285:
B | Bahrinden Ball .

7.S-Bahn-Netz verdoppeln, Streckenstilllegungen verhindern

Von Zeile 320 bis 321:
Freief ciirs Fol |

8. Radwegenetz neu gestalten




VE-1-027 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Von Zeile 376 bis 377 einfugen:
9. OPNV und Radverkehr verkniipfen

Von Zeile 385 bis 387 einfligen:
den Fernverkehrszugen der Bahn. An Mobilstationen entstehen sichere Fahrradabstellmadglichkeiten
und stehen Leihfahrrader zur Verfiigung.

10. In der Stadt: Mehr Platz fir Menschen als fir Autos schaffen[Zeilenumbruch]
Aufierdem wollen wir den Bau von Fahrradgaragen fordern und Autoparkhauser auch fir das

Von Zeile 400 bis 401:
Digitalici fiir_die Verkel e richt]

11. Digitalisierung richtig einsetzen: mit Mobilitatsplattformen

Von Zeile 412 bis 413:
20 ermissionsfreie Stidtebis 2030

12. Fufdverkehrskonzepte fiir 30 Pionierstadte errichten

Von Zeile 424 bis 425 loschen:
Eine wichtige Rolle spielt aueh-das Zufufdgehen. Es ist nicht nur gesund, umweltfreundlich und
kostenlos — um mehr Fufdverkehr zu fordern, braucht es auch

Von Zeile 444 bis 445:
Zeit firochte Pl I i . I inf

13. Neue Mobilitatsroutinen in Planungs- und Genehmigungsbehorden einfiihren

Von Zeile 471 bis 472:

14.Verkehrsinfrastruktur an geringeren Autoverkehr anpassen

Von Zeile 498 bis 499 einfligen:
15. Inner- und auf3erortlich: neue Regelgeschwindigkeiten einfihren

Von Zeile 507 bis 508:
£ Mobilits O ik I I

16. Fur eine Antriebswende: E-Mobilitat und Ladeinfrastruktur ausbauen

Von Zeile 543 bis 544:
Zukunfedes Gi el

17. Strafdenqguterverkehr viel starker durch Eisenbahn oder Schiff verringern

Von Zeile 567 bis 568:
Einzell el ict d i
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VE-1-027 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

18. Kluge Citylogistik, Einzelhandel online verkniipfen, keine kostenlosen Retouren

Von Zeile 587 bis 588:
£l el it ! ernicsionss e I

19. Flugverkehr auf Kurz- und Mittelstrecken auf die Schiene verlagern

Von Zeile 614 bis 615 einfligen:
20. Luftverkehrs-Infrastruktur,-Antriebskonzepte und -Besteuerung verandern

Begriindung

Der ausfihrliche Antragstext braucht eine Gliederung unter Nennung seiner 20 zentralen,
aussagestarken, sich gut erganzenden Botschaften. In den neuen Uberschriften sollen konkrete
Mafnahmen erkennbar sein. Dadurch wird auch die Vielfalt der Textinhalte besser verstandlich. In der
ursprunglichen Fassung sieht man den Wald vor lauter Baumen nicht. Insbesondere der erste
Untertitel 'Wir machen die Zwanziger zum Jahrzehnt der Schiene' bildet tatsachlich nicht den Inhalt
des Textes ab und flhrt die Leser*innen in die Irre.
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Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-592 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Peter Putz (KV Bielefeld)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 592 bis 593:

Grune Flugverkehrspolitik basiert auf einem DreiktangVierklang: Den Flugverkehr insgesamt
reduzieren, einen grofien Teil des verbleibenden Flugverkehrs durch klimafreundliche
Fortbewegungsmittel ersetzen; den

Begriindung

Auf die Schiene verlagern lassen sich viele innereuropdische Flige, fur Langstreckenfluge gilt das
kaum. Da Langstreckenfliige sind per se umweltschadlich sind, egal mit welchem Treibstoff (https://
www.klimareporter.de/verkehr/klimaneutrales-fliegen-in-weiter-ferne), sollte unser Fokus auf der
Reduktion von Fliigen liegen (wie es auch in der Uberschrift steht), einige Manahmen dazu werden ja
auch in den nachsten Abschnitten erlautert.

Unterstiitzer*innen

Franz Purucker (BielefeldKV); Mariella Gronenthal (KV Bielefeld); Paul-Patrick Muschiol (KV Viersen);
Jorg Koblenzer (KV Siegen-Wittgenstein); Lisa Brockerhoff (KV Bielefeld)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-596 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Peter Putz (KV Bielefeld)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 595 bis 597 einfligen:
reduzieren. Fur uns ist klar: In einer globalisierten Welt brauchen wir Flugverkehr weiterhin, aber in

einem viel geringerem Umfang. Wir kdampfen gegen die Klimakrise und Fluglarm,und nicht gegen den
Luftverkehr an sich.

Begriindung

Die Reduktion des Flugverkehrs muss in einem drastischen Maf3e passieren, da es weder
klimafreundlichen noch ressourcenschonenden Flugverkehr gibt (https://www.klimareporter.de/
verkehr/klimaneutrales-fliegen-in-weiter-ferne).

Unterstiitzer*innen

Lisa Brockerhoff (KV Bielefeld); Mariella Gronenthal (KV Bielefeld); Martin Metz (KV Rhein-Sieg); Paul-
Patrick Muschiol (KV Viersen); Robin Schmidt (KV Milheim); Jérg Koblenzer (KV Siegen-Wittgenstein)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-619 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Peter Putz (KV Bielefeld)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 618 bis 620:

vertretbar. Fur defizitare Flughafen soll es weder von Seite des Landes noch der Kommunen
offentliche Zuschisse geben. BieZeiten-des-WaehstumsEs ist absehbar, dass sie in ihrer derzeitigen
Form keine Zukunft haben. Wir lassen die betroffenen Arbeitnehmer*innen nicht allein und
unterstitzen die Kommunen bei der Hughdfer-sind-verbeiEntwicklung kluger Nachnutzungskonzepte.

Begriindung

Ohne offentliche Unterstlitzung sind einige Flughafen in NRW wirtschaftlich nicht Uberlebensfahig,
deshalb sollten wir offen die Folgen ansprechen und den Arbeitnehmer*innen, die von den
unausweichlichen Flughafenschlieftungen betroffen sind, etwas die Angst nehmen.

Unterstiitzer*innen

Mariella Gronenthal (KV Bielefeld); Lisa Brockerhoff (KV Bielefeld)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-622 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Peter Putz (KV Bielefeld)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 621 bis 626:

Flugzeugbauer, Fluggesellschaften sowie Flughafen kénnen viel dafir tun, den Luftverkehr
klimagerechtweniger klimaschddlich und leiser zu machen. Forschungen zeigen, dass
batterieelektrische Flugzeuge mit vielen Rotoren leiser und klimagereehtweniger klimaschadlich sein
konnen. Neue Antriebskonzepte, synthetische Kraftstoffe und neue direkte Flugrouten kénnen dazu
beitragen, den Flugverkehr klimagereehtweniger klimaschadlich zu machen. Wir brauchen den Single-
European-Sky, Konzepte fur Direktfliige mit Batterien und

Begriindung

.Weniger klimaschadlich® passt besser, da Fliegen immer ressourcenintensiv ist und da CO2-Fliegen
nicht klimaneutrales Fliegen bedeutet: https://www.klimareporter.de/verkehr/klimaneutrales-fliegen-
in-weiter-ferne. Der Begriff ,klimagerecht” passt hingegen nicht zu einer klimaschddlichen Luxus-
Tatigkeit, die nur ein Bruchteil der Weltbevdlkerung Gberhaupt in Anspruch nehmen kann und damit
die Lebensgrundlagen auch und insbesondere derer gefahrdet, die nie ein Flugzeug besteigen werden.

Aufierdem kann ein Flugzeug nie leise sein, sondern nur leiser,wie es auch im nachsten Satz
richtigerweise steht.

Unterstiitzer*innen

Mariella Gronenthal (KV Bielefeld); Paul-Patrick Muschiol (KV Viersen); Robin Schmidt (KV Mulheim);
Jorg Koblenzer (KV Siegen-Wittgenstein); Lisa Brockerhoff (KV Bielefeld)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-399 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller®in: KV Mulheim an der Ruhr
Beschlussdatum: 22.02.2021

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 398 bis 399 einfugen:

abgemeldet wird. Unabhdngig davon fordern wir den Kauf von Lastenradern, sowohl fur den
Privatgebrauch als auch fur Betriebe und Unternehmen.

Damit samtliche Fahrrad-Typen Uber auch tber Herstellerverpflichtungen hinaus verkehrssicher und
nutzbar bleiben, bedarf es auRerdem einer Forderung der Qualifizierungsmoglichkeiten fiir
Werkstattpersonal.

Begriindung

Dienstradleasing und Lastenradforderungen bewegen Menschen zum Radfahren und sorgen fiir einen
Boom im Einzelhandel. Wahrend Zweiradhandel und Werkstatten bereits handeringend nach
Fachpersonal suchen, wachst mit jedem verkauften Rad auch die Nachfrage nach fachgerechtem
Service.

Das Spektrum an Service- und Reparaturbedarfen hat sich mit dem ,E-Bike-Boom" ebenfalls
verbreitert, ohne dass die Hersteller aktuell ausreichend Schulungsangebote fiir entsprechende
Interessent*innen anbieten.

Hilft man hier nicht nach, stehen nach Ablauf von Gewahrleistung und Garantie viele
Fahrradbesitzer*innen ohne kompetenten Servicepartner da. Schon jetzt weigern sich viele lokale
Dienstleister Lastenfahrrader zu reparieren, sie hatten keinen Platz daflir in der Werkstatt oder seien
fachlich Uberfragt. Die Konsequenz eines uber Wochen defekten Rades ist die Nutzung des Autos und
ein Ausbremsen der Mobilitatswende.

Mochte man das Fahrrad als gleichberechtigtes Verkehrsmittel verstanden wissen, gilt dies nicht nur
im Sinne der Verkehrssicherheit auch flir den Zugang zu Wartung und Service.

Parallel zur Anschaffung hochwertiger Fahrrader sollten daher auch die Aus- und Weiterbildung
lokaler Fachleute, sowie das Weiterbildungsangebot in diesem Bereich gefordert werden.



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-506 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in: KV Mulheim an der Ruhr, Axel Hercher
Beschlussdatum: 22.02.2021

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 505 bis 506 einfugen:
entsprechende Modellversuche auf Autobahnen in NRW zu starten. Innerorts setzen wir uns fir Tempo
30 als Regelgeschwindigkeit ein, auf Landstrafien fur Tempo 80.

Larmschutz

Larm stresst und macht krank. Insbesondere der Verkehrslarm von Strafden, Schienen und Flugzeugen
schrankt die Lebensqualitat vieler Birgerinnen und Biirgern erheblich ein. Einer reprasentativen
Umfrage des Umweltbundesamtes (Februar 2020) zufolge steht beim Verkehrslarm an erster Stelle der
Straftenverkehr (75%), gefolgt von Fluglarm (42%) und Bahnlarm (35%).

Der von der groRen Koalition erstellte Bundesverkehrswegeplan 2030 betoniert die Verkehrspolitik fur
Jahre. Der massive Neubau von Bundesstrafen und Autobahnen erhoht die Belastung der Blirgerinnen
und Biirger durch Verkehrslarm.

Das Problem ist, dass bisher Menschen an Bestandsstrecken keinen Anspruch auf Larmschutz haben,
dass Larm nicht verkehrstrageribergreifend beurteilt wird und dass sich Larmschutzmafdnahmen an
Durchschnittswerten und nicht an Maximalpegeln orientieren.

Am besten ist es,den Larm direkt an der Quelle abzustellen — also an den Fahr- und Flugzeugen. Wir
wollen daher Vorfahrt fiir aktiven Larmschutz bei Schienen-, Flug- und StraRenverkehr. AuRerdem
brauchen wir Fahrzeuge, die weniger Larm verursachen. Die Kommunen bendtigen einen grofderen
Ermessens- und Entscheidungsspielraum, um Geschwindigkeiten anzupassen.

Zusatzlich muss der Larmschutz verstarkt werden. Wir treten dafiir ein, dass ein Rechtsanspruch auf
Larmvorsorge nicht nur fiir den Aus- und Neubau von Stralen und Schienenwegen gilt. An
bestehenden Strafen und Schienenwegen fehlt der Rechtsanspruch auf Larmschutz. Larmsanierung
findet hier nur nach Kassenlage statt.

Unterstiitzer*innen

Martin Metz (KV Rhein-Sieq); Jorg Koblenzer (KV Siegen-Wittgenstein)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-001 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Paul-Patrick Muschiol (KV Viersen)

Redaktionelle Anderung
Redaktionell

1. Nummerierung der Kapitel sowie Einfligen eines Inhaltsverzeichnisses
2. Einheitliche Schreibweise von Home-Office, Homeoffice, Home Office
3.43 - eigenes

Unterstiitzer*innen

Maria Dittrich (KV Viersen); Klaus Behrla (KV Viersen)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-115 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Paul-Patrick Muschiol (KV Viersen)

Titel

Andern in:
GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land; hier: Biirgerbusse

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 114 bis 116 einfligen:

e zwangslaufig, dass im Stundentakt leere Busse durch die Dorfer gondeln muissen. Flexible
Bedienkonzepte via App, traditionelle Ruf- oder Uberdrtliche Burgerbusse sind gute begleitende
Angebote dort, wo ein attraktiv

Von Zeile 282 bis 283 einfugen:
Angebote setzt. Deshalb fordern wir Labore fur automatisierte Shuttles in den landlichen Raumen.

Blrgerbusse sollen bei Ersatzbeschaffungen grundsatzlich auf Elektrobetrieb umgestellt und starker
als Birgerbusse mit konventioneller Antriebstechnik gefordert werden.

Begriindung

1) Birgerbusse und OPNV sind keine Konkurrenz, sondern schlieBen Liicken und erginzen sich. Um
Blrgerbusse noch effektiver einzusetzen mussen die bestehenden Regelungen, dass Blirgerbusse nicht
in Konkurrenz zum OPNV treten diirfen erleichtert werden.

2) Die Vorbehalte gegenuber e-Blirgerbussen sind leider immer noch stark vorhanden. Es braucht eine
starkere Unterstitzung und Forderung von e-Blrgerbussen im Vergleich zu Burgerbussen mit
konventioneller Antriebstechnik. Etwaige Einschrankungen hinsichtlich der Befoérderung von Personen
fur Fahrer*innen mit der Flhrerscheinklasse B (friher: 3) sind auf das hohere Gesamtgewicht von e-
Bussen entsprechend anzupassen.

Unterstiitzer*innen

Maria Dittrich (KV Viersen); Klaus Behrla (KV Viersen)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-139 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Paul-Patrick Muschiol (KV Viersen)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 138 bis 141:

Auch Komfort und Sicherheit beim Reisen sind wichtig, damit Bus und Bahn attraktiv werden. Wir
fordern windgeschutzte Wartebereiche auf den Bahnsteigen sowie beheizte und geschlossene
Wartebereiche yrdam Bahnhof. Ebenfalls verbessern wir die Sauberkeit in den Sanitarbereichen in
Bahnhofen und Ziigen. Zudem sorgen wir flr ausreichende Infrastruktur zur Einhaltung der
notwendigen

Begriindung

Als langjahriger Bahnfahrer wirde ich einen windgeschitzten Wartebereich auf den Bahnsteigen stark
begrufien. Eine Beheizung der Wartebereichen auf den Bahnsteigen ist aus Kosten- und
Energieverbrauchsgrinden nicht notwendig.

Unterstiitzer*innen

Maria Dittrich (KV Viersen); Klaus Behrla (KV Viersen)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-337 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Paul-Patrick Muschiol (KV Viersen)

Titel

Andern in:
GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land; hier: Fahrrader

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 336 bis 338 einfugen:

ausgebaute Wege, Griine Welle fiir Fahrrader, ausreichende Stellpldtze und Verkniipfung mit dem OPNV
etc. komfortabler, schneller und sicherer gemacht. Wir beflirworten innerstadtische Strafden, auf denen
Fahrradfahrer und Autofahrer gleichberechtigte Verkehrsteilnehmer sind. Wir wollen, dass auch NRW

in Sachen Radverkehr endlich auf die Uberholspur wechselt.

Von Zeile 365 bis 367 einfugen:

viele Menschen flihlen sich zu unsicher, das Rad fur ihre Wege zu nutzen und sich auf schmalen
Radwegen oder im dichten Autoverkehr zu bewegen. Aus diesen Grinden wiinschen wir uns eine
verstarkte Umwidmung von engen StraRen zu Einbahnstrafden, um den gewonnenen Platz fiir
Fahrradfahrer in beide Richtungen sicherzustellen. Im |dealfall sind Fahrradstraf’en einzurichten.
Radfahrende haben kein ,Blechkleid®, das sie vor Unfallen schiitzt. In der Unfallstatistik sind

Begriindung

zu 1) Nur durch eine konsequente Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer wird es gelingen mehr
Verkehrsteilnehmer von den Vorzigen des Fahrrades zu Uberzeugen. Zur Reduzierung von Unfdllen ist
ebenfalls eine Reduzierung der innerdrtlichen Geschwindigkeit (siehe Zeile 506) notwendig.

2) Einbahnstrafen und Fahrradstrafien tragen zu einer Reduzierung des Autoverkehrs bei. Durch das
zusatzliche Platzangebot werden kritische Situationen entscharft. Die Attraktivitat des Fahrradfahrens
sinkt durch weniger Gefahrensituationen und durch das schnellere Erreichen von Zielen im Vergleich
zum Autoverkehr. Zur Reduzierung von Unfdllen ist ebenfalls eine Reduzierung der Geschwindigkeit
(siehe Zeile 506) in den entsprechenden EinbahnstraRen notwendig.

Unterstiitzer*innen

Maria Dittrich (KV Viersen); Klaus Behrla (KV Viersen); Jérg Koblenzer (KV Siegen-Wittgenstein)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-040 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Martin Metz (KV Rhein-Sieg)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 39 bis 41:

zu Fufd und mit dem Rad zurlcklegen kdnnen. Daflir schaffen wir lebenswerte tanenstadteStadte,
Gemeinden und Dorfer, und mehr Platz fir FuBgangerfinnen und Fahrradfahrer*innen. Bei langeren
Strecken setzen wir auf ein starkes Netz aus Bus und Bahn und auf

Unterstiitzer*innen

Peter Putz (KV Bielefeld); Jorg Koblenzer (KV Siegen-Wittgenstein); Lisa Brockerhoff (KV Bielefeld)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-134 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Martin Metz (KV Rhein-Sieg)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 133 bis 136:

Gepack sowie Sharing-Angebote fir Fahr- und Lastenrader, Leihroller und Car-Sharing. taWir wollen
dass in den kommenden Jahren wellen-wir-dass400-reve-Mebilstationenan allen Bahnhofen,
Haltepunkten und wichtigen Bus- und Bahn-Haltestellen in garz-NRW neue Mobilstationen entstehen.
Um die Bahnhofe brauchen wir neue, dichte urbane Zentren mit Einkaufsmoglichkeiten, Verwaltungs-
und Burogebauden, um kurze Wege zu

Begriindung

Zum einen ist der Satz, dass wir "in den nachsten Jahren wollen" sicher so nicht gemeint.

Zum andereren sollten Mobilstationen nicht nur an "Bahnhdfen” angelegt werden, sondern auch an
Haltepunkten oder z.B. Stadtbahnhaltestellen. Die Zahl 400 erscheint in dem Zusammenhang auch als
zu niedrig gegriffen.



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-159 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Martin Metz (KV Rhein-Sieg)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 158 bis 160 Loschen:

haben wir uns lange fur eine Erhohung der Regionalisierungsmittel fir NRW eingesetzt. Nun erhalt
NRW vom Bund fir den Nahverkehr auf-Sehieren-insgesamt etwa sechs Milliarden Euro zusatzlich bis
2031. Mit der Uberarbeitung des

Begriindung

Die Regionalisierungsmittel werden nicht nur fir Nahverkehr auf Schienen verwendet, s. z.B.
Schnellbus-Forderung.
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VE-1-161 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Martin Metz (KV Rhein-Sieg)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 160 bis 163 loschen:

etwa sechs Milliarden Euro zusatzlich bis 2031. Mit der Uberarbeitung des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) wird der Ausbau von Bus und Bahn ir-und-rund-um
die-Stadte-endlich starker gefordert. Die grinen Forderungen, auch kleinere Vorhaben und die
Sanierung bestehender Infrastruktur zu unterstitzen,

Begriindung

Das GVFG erlaubt auch Investitionsmaftnahmen in landlichen Rdumen.

Unterstiitzer*innen

Jorg Koblenzer (KV Siegen-Wittgenstein)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-468 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Lisa Brockerhoff (KV Bielefeld)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 467 bis 470:
Mobilitatsmanagement . Hierzu zdahlen Mafinahmen in Betrieben und grof3en Birostandorten;in

*
N aYa'

Kemmunen: sowie. Mobilitatsverhalten in Kindes- und Jugendalter ist pragen, daher fordern das zu Fuf’
gehen und Fahrradfahren durch die Schaffung sicherer Schul- und Freizeitwege. Das Land muss die
Kommunen bei dieser wichtigen Aufgabe unterstutzen.

Unterstiitzer*innen

Peter Putz (KV Bielefeld)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-251 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Martin Metz (KV Rhein-Sieg)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 250 bis 253:

Menschen abhdngig von ihren Eltern oder einem eigenen Fahrzeug. Und der Mangel an 6ffentlichem
Verkehr kannist fur dltere Menschen, die nicht mehr fahren konnen, existenzbedrehend-seineine
massive Einschrankung der Lebensqualitat und Mdglichkeit zur Versorgung und gesellschaftlicher
Teilhabe. Doch auch fiir die Wirtschaft in ldndlicheren Regionen ist ein fehlendes OPNV-Angebot
problematisch und macht sie unattraktiv.

Begriindung

Sicher ist der Mangel an OPNV-Zugangsmadglichkeiten ein groRes Problem, fiihrt aber nicht zum Tod.

Unterstiitzer*innen

Peter Putz (KV Bielefeld)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-310 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Martin Metz (KV Rhein-Sieg)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 309 bis 311:

und kommunale Bahnen mlndestens im S- Bahntakt d|e S- Bahnstatlonen direkt anfahren Fheriirset
igenr:Um dazu
belzutraqen sind d|e allqememen Mlttel des Landes fur den kommunalen OPNV- Betr|eb zu erhohen.

Begriindung

So wie sich die Forderung im Antrag liest, wirde das bedeuten, eine eigene Finanzierungsschiene fir
die Anbindung von SPNV-Stationen aufzusetzen. Das ware angesichts der Dichte des kommunalen
OPNV in Ballungsrdumen ein immenser birokratischer Aufwand. Daher sollte allgemein darauf
abgestellt werden, die Finanzierung des kommunalen OPNV-Betriebs zu verbessern, um auch die
Anschlisse an den SPNV verbessern.

Unterstiitzer*innen

Deniz Ertin (KV Kdln)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-352 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Martin Metz (KV Rhein-Sieg)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 351 bis 353 einfligen:

Dafur stellen das Land, die regionalen Gliederungen und die Kommunen jeweils fur ihren Bereich
verbindliche Bedarfs- bzw. Angebotsplanungen auf. In diesen sind die zur Erreichung der Ziele
notwendigen Mafnahmen aufgefiihrt, entsprechend priorisiert

Begriindung

Die Erganzung erscheint marginal, ist aber von grofier Bedeutung. Ein Bedarfsplan des Landes stellt
hier (endlich) die Radverkehrsinfrastruktur der Strafeninfrastruktur (Bundesverkehrswegeplan,
LandesstrafRenbedarfsplan) gleich und hat entsprechende Auswirkungen z.B. auf die
Raumordnungsplane.
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VE-1-350 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Martin Metz (KV Rhein-Sieg)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 349 bis 350 einfligen:

mehrspurigen Strafden, breiten markierten Radwegen entlang der Fahrbahnen sowie Fahrradstrafien
ausgestaltet werden. Wir wollen auf den zustandigen Ebenen daflr sorgen, dass bei Ersatzneubauten
oder Sanierungen von Autobahnen, Bundes- und Landesstrafden immer auch Rad- und Fufwege-
Verbindungen mit realisiert werden. Die Finanzierungsregeln und das Planungsrecht wollen wir
uberprufen, um dies konsequent durchzusetzen. Langfristig ist unser Ziel, dass an allen
ubergeordneten Straften immer auch Infrastruktur fiir die Nahmobilitat vorhanden ist.

Begriindung

Dieser Bereich ist in der originaren Zustandigkeit von Bund und Land. Viel zu oft werden
Baumafinahmen an Autobahnen, Bundes- und Landesstraf’en immer noch vorgenommen ohne dass
parallel Fuf3- und Radwege gebaut werden. Prominente Beispiele sind Ersatzneubauten fur Brucken.
Dabei stellt sich u.a. das Planungsrecht und die Finanzierung als problematisch heraus. Gerade das
Land sollte hier konsequent erklaren, dass grofiere InfrastrukturmafRnahmen nur noch mit Rad- und
FuBwegen geplant werden.

Unterstiitzer*innen

Jorg Koblenzer (KV Siegen-Wittgenstein)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-415 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Martin Metz (KV Rhein-Sieg)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 414 bis 416 Loschen:

Kommunen sind die wichtigsten Player, wenn es um die Gestaltung von Verkehr geht. In den Rats- und

Kreishdusern im ganzen Land setzen wir GRUNE uns dafiir ein, die Verkehrswende vor Ort gelingt.
Dafur brauchen Kommunen insgesamt mehr



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-435 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Martin Metz (KV Rhein-Sieg)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 434 bis 436 einflgen:

Schrittweise wird Parkraum nur noch fur emissionsfreie Autos bereitgestellt und insgesamt reduziert.
In den stadtischen Bereichen mit hohem Parkdruck sollen flichendeckend
Parkraumbewirtschaftungskonzepte aufgestellt werden, welche ortlich angepasste Regelungen
vorsehen. Dabei soll der Preis fiir die Inanspruchnahme 6ffentlicher Flachen (als Parkgebiihren oder
fur Bewohnerparken) starker den realen Wert dieses knappen offentlichen Gutes widerspiegeln. Wir
setzen uns in den Stadten fiir den Bau von Quartiersgaragen als Alternative zum Parken im
offentlichen Raum ein. Die bauordnungsrechtlichen Regelungen fir Stellplatze wollen wir lokal so
anpassen, dass in verdichteten Bereichen eher Raum zum Wohnen und Leben entsteht als fiir das
Abstellen von Kraftfahrzeugen. Falschparken auf Gehwegen muss starker geahndet werden.
Zusammen mit mehr Umweltspuren und komfortablem und gut vernetztem Carsharing

Begriindung

Regelungen zu Parkraum und Stellplatzen sind fur eine Verkehrswende von besonderer Wichtigkeit
und im bisherigen Antrag quasi nicht prasent. Es wird hier ein Vorschlag fir eine entsprechende
Passage gemacht.

Unterstiitzer*innen

Robin Schmidt (KV Mulheim); Jorg Koblenzer (KV Siegen-Wittgenstein)



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-496 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Martin Metz (KV Rhein-Sieg)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 495 bis 497 einfligen:

der Planung begonnene oder sich erst im Vorplanungsstadium befindliche Projekte des BVWPs 2030
und des LandesstraRenbedarfsplans ist notwendig. Auf Landesebene wollen wir den
LandesstraRenbedarfsplan endlich neu aufstellen und die Neu- und Ausbauvorhaben massiv
reduzieren. Wir setzen uns zudem dafiir ein, verstarkt Bundes- und Landesstrafien, die keine bundes-
oder landesweite Verkehrsbedeutung haben, bei Zahlung eines einmaligen Ausgleichs abzustufen,
damit hier fir Kommunen nicht falsche Anreize dadurch entstehen, dass die Kosten lokaler
Autoverkehre durch Bund und Land gedeckt werden. StraRen NRW muss auf Nachhaltigkeitsziele
verpflichtet werden, dazu gehort auch, den Strafden-

Begriindung

Der gultige Landesstrafsenbedarfsplan ist aus 2006 und sieht noch massiven Strafenneu und -ausbau
vor. Dies muss gedndert werden.

Zudem existieren viele BundesstraRen, bei denen parallel Autobahnen verlaufen. Oder Landesstrafien,
bei denen in der Nahe Autobahnen oder Bundesstrafien die Alternative flir den grofdraumigen Verkehr
sind. Das bedeutet nicht nur, dass teilweise umweltschadlich nach vollig uberzogenen Standards
gebaut wird. So Ubernehmen Bund und Land zudem die Kosten flr lokalen und regionalen MIV,
wahrend die Finanzierung von 6rtlichen Radwegen oder des OPNV weiter Aufgabe der Kommunen ist.
Dies fuhrt strukturell in der kommunalen Verkehrspolitik dazu, dass MIV-Mafinahmen beglinstigt
werden.
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VE-1-156 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Martin Metz (KV Rhein-Sieg)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 155 bis 156 einfiigen:

erfullt werden kann. Hinzu kommen kurzfristige Investitionen, um den offentlichen Nahverkehr
krisenfest und zukunftssicher machen. Dazu gehort auch, fir den Klimaschutz und lebenswerte
Kommunen, dass Diesel-Ziige und Diesel-Busse perspektivisch der Vergangenheit angehdren, durch
Elektrifizierungen und alternative Antriebe.

Begriindung

Das Thema Elektrifizierung von Schienenstrecken und alternative Antriebe fur Busse ist ein wichtiges
Handlungsfeld fur Klimaschutz und Luftreinhaltung, fehlt allerdings bislang im Antrag.

Unterstiitzer*innen

Jorg Koblenzer (KV Siegen-Wittgenstein)
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VE-1-180 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Martin Metz (KV Rhein-Sieg)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 179 bis 180 einfiigen:

Gleichzeitig wollen wir prufen, ob das Nutzen-Kosten-Kriterium noch zeitgemaf ist und durch
Kriterien der Klimawirksamkeit mindestens erganzt wird._Insgesamt wollen wir die bestehenden
Foérderprogramme fiir den OPNV iiberpriifen, vereinfachen und die Antrags- und
Genehmigungsverfahren deutlich kommunalfreundlicher gestalten.

Begriindung

Die Zahl der Férderprogramme nimmt zu. Gleichzeitig ist das Antragsverfahren,um an eine Forderung
z.B. fir den OPNV-Ausbau zu gelangen, komplex. Dazu zahlt das Antragsverfahren, aufwiandige
Standardisierte Bewertungen etc., die Projekte oft verzogern und sich nur schwer mit den
kommunalen Haushalten synchronisieren lassen.
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VE-1-542-2 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Martin Metz (KV Rhein-Sieg)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 541 bis 542 einfligen:
Flotten gibt es grofie Potentiale fiir E-Autos - hier sollte BEratung und Férderung vorrangig ansetzen.

Nachhaltige Mobilitat braucht nachhaltige Raumentwicklung

Fur das Verkehrsgeschehen sind die raumlichen Ausgangsbedingungen von entscheidender
Bedeutung. Wenn bauliche Entwicklung abseits von OPNV-Achsen oder Radverbindungen stattfindet,
ist das die Grundlage fur verstarkte Pkw-Nutzung. Daher wollen wir, dass neue Siedlungsbereiche und
Gewerbegebiete in der Regel nur dort geplant werden, wo eine gute Anbindung an den Offentlichen
Verkehr und Radwegeverbindungen gegeben ist oder hergestellt werden kann. In den landlichen
Raumen ist der Schwerpunkt der Siedlungsentwicklung auf zentrale Orte zu legen. Dies soll in den
Raumordnungspldanen und Flachennutzungsplanen sowie in einschlagigen Férderprogrammen
verstarkt verankert und durchgesetzt werden.

Begriindung

Der Aspekt der Verkniuipfung von Siedlungs- und Verkehrsentwicklung fehlt im Antrag bislang. Daher
hier ein Vorschlag, diesen Bereich aufzunehmen.



Digitaler Landesparteirat von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am 16.11.2020

VE-1-536 GRUNE Verkehrswende in NRW - sauber und bezahlbar unterwegs im ganzen Land

Antragsteller*in:  Paul-Patrick Muschiol (KV Viersen)

Anderungsantrag zu VE-1

Von Zeile 535 bis 537 einfugen:

- wie aktuell von der Bundesregierung vorgelegt —, nur die Mindestvorgaben der EU-Richtlinie
umzusetzen. Bei neuen und umfangreich sanierten Gebauden missen deutlich mehr
Lademdglichkeiten vorgegeben werden. Der Schwellenwert von derzeit zehn

Begriindung

Die Pflicht zur Installation von Ladestationen sollte auch auf umfangreich sanierte Gebaude
ausgeweitet werden. Eine Ladestation zu installieren, erfordert nicht den Umfang einer Kernsanierung.
Daruber hinaus kann eine Ladestation auch als Einzelmafinahme in vielen Gebauden ohne allzu
grofRen Aufwand realisiert werden.
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WP-1-076 BEWEGTE ZEITEN - MUTIGE ANTWORTEN. NRW BRAUCHT EIN GRUNES
ZUKUNFTSPROGRAMM

Antragsteller*in:  Anja Runge u.a. (KV Rhein-Kreis-Neuss)

Anderungsantrag zu WP-1

Von Zeile 75 bis 76 einfligen:

an denen wir zusammenkommen. Daflir starken wir unsere Stadte und Gemeinde, denn hier kommt
Zusammenhalt zum Tragen. Die vielfaltige Kunst- und Kulturszene in NRW muss erhalten und
gefordert werden. Durch die Teilhabe am kulturellen Leben erfindet sich die Gesellschaft in kreativen
Kontexten immer wieder neu und ist in der Lage sowohl altbekannte Tradition zu erhalten als auch
innovative kiinstlerische Formate zu entdecken. Wir GRUNE setzen uns fiir eine grofie kulturelle
Vielfalt und die Forderung samtlicher kiinstlerischer Disziplinen ein. Damit sowohl Kulturschaffende
(z.B. nicht nur Kiinstler*innen, sondern auch Kinobetreiber*innen, Gastronomiebetreiber*innen,
Schausteller*innen und Veranstaltungstechniker®*innen) als auch Birger®innen weiterhin ein
kulturelles Leben in NRW ermoglichen, gestalten und geniefen kdnnen, das so vielfaltig und divers ist,
wie sie selbst. Denn die Teilhabe an Kunst und Kultur fordert interkulturelle Verstandigung, Empathie,
Perspektivwechsel und somit den Boden fir eine offene, pluralistische Gesellschaft.

Begriindung

Eine Profilierung im Bereich Kunst und Kultur tut Not - und zwar auf der Basis eines erweiterten
Kulturbegriffs, der iber den Ruf der elitaren Freizeitgestaltung hinaus geht. Eine solche Profilierung
tut Not - auch bereits zum Zeitpunkt dieser Weichenstellung hin zu einem GRUNEN
Zukunftsprogramm. Ich kenne sehr viele Kulturschaffende, die GRUN gewahlt haben oder wahlen
wollen. Es wadre enttdauschend, wenn diese sich im kommenden Jahr sehr viel starker im Programm
anderer Parteien reprasentiert fuhlten. Bitte lasst uns diese Profilierung im Bereich Kunst und Kultur
nicht versaumen, sondern von Anfang an fur unser Zukunftsprogramm mitbedenken.

Unterstiitzer*innen

Morice-Constantin Ippers (KV Rhein-Kreis Neuss); Chris Cranz (KV Kéln); Jorg Pesch (KV Rhein-Kreis-
Neuss)
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WP-1-109 BEWEGTE ZEITEN - MUTIGE ANTWORTEN. NRW BRAUCHT EIN GRUNES
ZUKUNFTSPROGRAMM

Antragsteller*in:  Fabian Muller (KV Munster)

Anderungsantrag zu WP-1

Von Zeile 108 bis 110:

 von grunen Landtagsabgeordneten, den Landesgruppen im Europaparlament und Bundestag,
den Landesarbeitsgemeinschaften-urd, den Kreisverbanden sowie gemeinsam von 15
Mitgliedern des Landesverbandes eingereicht werden.

Begriindung

Wir GRUNEN sind eine basisdemokratische Partei. Das heifdt Willensbildung findet bei uns
grundsatzlich von unten nach oben statt. Das driicken wir auf vielfaltige Weise aus: Buchstablich im
Grundsatzprogramm. Organisatorisch in der umfassenden Autonomie, die wir Parteigliederungen bis
hinunter zur Kreisverbandsebene garantieren. Kennzeichnend ist aber auch, dass wir offen sind fur
Initiativen, die sich auRerhalb der verfassen Parteistrukturen bilden.

Gerade auf dieser Ebene werden durch die grof3e Freiheit nicht verfasster Zusammenschlusse
Innovationspotenziale freigesetzt. Damit kann die immer wieder notwendige Erneuerung der Partei
geschehen. Dass das nicht schlicht Traumerei, sondern Realitat ist, hat zuletzt das griine Netzwerk
Grundeinkommen bei der Bundesdelegiertenkonferenz zum Grundsatzprogramm gezeigt.

Vor diesem Hintergrund empfinde ich es als wichtig, dass Projektvorschlage auch durch lose
Zusammenschlisse von Mitgliedern eingereicht werden kdnnen - wenn eine Idee so gut ist, dass sie
15 Mitglieder unserer Partei (iberzeugt, dann ist sie es auch so gut, dass es sich lohnt, wenn die
Programmkommission sich mit ihr befasst.

Zuletzt spricht auch die Parallele zur Satzung fir diese Regelung: Nach & 7 Abs. 10 der Satzung des
Landesverbandes sind bei einer Landesdelegiertenkonferenz 15 Mitglieder des Landesverbandes, die
gemeinsam einen Antrag stellen antragsberechtigt. Den Kreis an Menschen der Projektideen
einreichen kann, weitere einzuschranken als den Kreis der mdglichen Antragsteller:innen bei einer
Landesdelegiertenkonferenz lberzeugt nicht.

Deswegen pladiere ich daflir,dass auch 15 Mitglieder des Landesverbands gemeinsam eine
Projektidee einreichen durfen.

Unterstiitzer*innen

Anne Herbermann (KV Munster); Sonja Volker (KV Munster); Julia Burkhardt (KV Munster); Stefan Riese
(KV Munster); Christopher Margraf (KV Munster); Maren Wirth (KV Munster); Juli Scharffe (KV Munster);
Ruth Nientiedt (KV Dortmund); Timon Carl Noél Oerder (KV Leverkusen); F Lothar Winkelhoch (OV
Gummersbach); Kai Michael Meyer vor dem Esche (KV Minster); Jan Wiemers (KV Munster); Gregor
Kaiser (KV Olpe); Hildegard Termuhlen (KV Warendorf); Niklas Haarbusch (KV Munster); Dr. Andreas
Miiller (KV Essen); Sabine Grutzmacher (KV Oberberg); Andreas Franco (KV Koln); Sebastian Schafer
(KV Oberberg); ilka Sander-Maas (KV Mnster); Jan Rinke (KV Munster); Christoph Heger (KV Coesfeld);
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Martin Kihnen (KV Oberberg); Philipp Schmagold (KV Kiel); Chris Cranz (KV Koln); Jérg Koblenzer (KV
Siegen-Wittgenstein); Gina Maria Auer (KV Mdinster)
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